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Аннотация
В книге собраны сведения о советских летчиках,

одержавших 15 и более личных побед. Кратко очерчены
итоги их военной жизни: число боевых вылетов, воздушных
сражений, уничтоженных самолетов противника. Данное издание
будет интересно всем тем, кто интересуется историей
авиации, выдающимися личностями нашей страны и просто
любознательным людям.
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100 историй о героических

боевых летчиках
 

Мы сделали все, что могли
(Вместо предисловия)

 
В какой-то степени это книга-исследование, научный

труд. Пытаясь установить количество побед, одержанных
лучшими советскими летчиками, и впервые пытаясь очер-
тить круг воздушных асов, сбивших более пятнадцати фа-
шистских самолетов, автор поставил перед собой сложную
задачу. Статистический подход, где главное внимание уде-
лено результату, представляет безусловный интерес. Но он
связан с существенными трудностями: ведь погоня за лич-
ными достижениями не была движущей силой нашего поко-
ления. Даже официальные документы военного времени –
исторические формуляры полков, а порой и наградные ли-
сты – часто не содержат скрупулезных цифр: важнее был об-



 
 
 

щий счет войны, общий зачет. К тому же летные книжки и
журналы боевых действий, которые могли бы стать осно-
вой подобного исследования, зачастую были утеряны.  Ав-
тор не ограничился констатацией итогов боевой деятельно-
сти и биографическими справками, ему удалось набросать
ряд узнаваемых портретов, подметить черты характеров, ко-
ронные приемы воздушного боя. Эта книга является еще од-
ним напоминанием о героях Великой Отечественной войны,
памятником Победы, оплаченной жизнью миллионов.

Мы сделали все, что могли.
Федор Архипенко,
летчик-истребитель,
Герой Советского Союза



 
 
 

 
От автора

 
В книге собраны сведения о советских летчиках-истреби-

телях, одержавших 15 и более личных побед. Кратко очерче-
ны итоги их военной жизни: число боевых вылетов, воздуш-
ных сражений, уничтоженных самолетов противника, даны
биографические справки.

В советских Военно-воздушных силах засчитывались как
личные, так и групповые победы. Если понятие личной по-
беды ясно, то групповой – весьма многозначно. Термин этот
был принят еще во время боев в Испании, когда в самих
словах «индивидуальная», «личная» победа виделось что-
то недостойное летчика ВВС Рабоче-крестьянской Красной
армии. В начальный период Великой Отечественной войны
во многих частях, имевших в своем составе участников бо-
ев в небе Испании и Халхин-Гола, хранили старые тради-
ции, записывая групповые победы всем летчикам, участво-
вавшим в результативном бою. Вскоре, однако, эта практи-
ка была оставлена, и победа считалась групповой, когда вра-
жеский самолет (чаще бомбардировщик) сбивали после атак
разных летчиков и установить, чей пулеметный огонь стал
решающим, было невозможно. Известны случаи, когда лич-
ную победу записывали как групповую в качестве наказания
(Ф. Архипенко, Г. Костылев, П. Камозин). Еще одну доволь-
но широкую категорию групповых побед составляют победы



 
 
 

сильных летчиков, поделенные с соратниками, чтобы под-
нять в них моральный дух, вселить уверенность в своих си-
лах, а ведомых удержать на своем месте. Особенно часто «де-
лили» сбитых такие известные асы, как Александр Покрыш-
кин, Лев Шестаков, Георгий Костылев, Григорий Онуфри-
енко, Гавриил Диденко, Владимир Бобров…

Правила зачета сбитых самолетов противника в ВВС РК-
КА почти всегда были исключительно строгими. Маршал
авиации С.И. Руденко вспоминал в своих мемуарах, что
в начале войны некоторые штабы даже «требовали шиль-
дик с мотора сбитого самолета» в качестве подтверждения.
В большинстве случаев запрашивались письменные свиде-
тельства воздушной победы от наземных войск с точным
указанием места падения сбитого самолета. Диспетчерские
функции в этом случае накладывались на офицеров станций
наведения, расположенных в передовых порядках наземных
войск. Гораздо хуже было «охотникам», одерживавшим по-
беды за сотни километров по ту сторону от линии фрон-
та. Им сбитые вражеские самолеты чаще всего сразу не за-
писывались. Летчик вначале указывал место падения, и ес-
ли после освобождения временно оккупированной террито-
рии там находили обломки, то победа ставилась ему в зачет.
Со второй половины 1943 года было решено считать сви-
детелями боя и воздушных очевидцев поединка. Для под-
тверждения победы требовалось не менее двух таких сви-
детелей из разных экипажей. Однако и свидетельские пока-



 
 
 

зания, и пленки фотокинопулеметов, которыми были осна-
щены некоторые части, никогда не являлись, в отличие от
правил, принятых в люфтваффе, безусловным основанием
для зачета победы. Необходимыми и достаточными счита-
лись лишь материальные свидетельства – обломки сбитой
машины.

Подавляющее большинство летчиков Второй мировой
войны родилось в 1917–1921 годах. К тому же поколению
принадлежат и асы реактивной авиации, сражавшиеся в Ко-
рее в 1950–1953 годах. Да и сами исторические рамки укла-
дываются в четыре десятилетия (1915–1953), а для совет-
ских асов они еще уже (1936–1953). В авиацию, престиж ко-
торой был исключительно высок, приходили молодые люди,
многократно прошедшие всевозможные отборы. Не потому
ли способности, проявленные летчиками, прежде всего аса-
ми, не всегда объяснимы с точки зрения современной на-
уки. Это и удивительное предвидение действий противни-
ка, и способность безошибочно ориентироваться в сложных
метеорологических условиях, мгновенная реакция и сверхъ-
естественное чувство машины, парадоксальное умение заме-
тить противника иногда с расстояния в десятки километров,
иногда прямо на фоне ярко светящего солнца…

Судьба хранила их в сотнях боевых вылетов, когда они ве-
ли предельно рискованные атаки, когда проводили свои об-
тянутые полотном машины сквозь пространство, насыщен-
ное сотнями разрывов и смертоносных пулевых трасс, когда,



 
 
 

наконец, шли на таран или, спасая товарища, бросали само-
лет под вражеские снаряды. Не случайно, что из пятидеся-
ти знаменитейших советских асов в боях пало лишь трое,
еще двое погибли в летных происшествиях (из того же числа
лучших асов люфтваффе погибло 23 человека).

Послевоенная жизнь многих советских летчиков сложи-
лась драматично. Уцелев в кровопролитнейших сражениях,
войдя в число героев Великой Победы, они были уволены
из ВВС в расцвете сил и способностей. Хрущевское «рефор-
мирование авиации» обернулось трагедией тысяч и тысяч
людей, нанесло тяжелый удар обороноспособности страны.
Трудно входили они в гражданскую жизнь, поскольку каж-
дый из них был яркой, самостоятельной личностью, несов-
местимой с чиновной системой.

Приведенные в повествовании цифры и факты основыва-
ются прежде всего на сопоставлении архивных документов.
Ссылки на источники в тексте отсутствуют, в формулярах
полков и дивизий, в наградных листах и личных делах неред-
ки разночтения, и поэтому один из них не всегда является
истиной в последней инстанции. Наиболее объективно ре-
зультаты боевой работы летчика отражены в его боевой лет-
ной книжке, но эти ценнейшие документы, к сожалению, со-
хранились далеко не у всех.

В книге использованы материалы Центрального архи-
ва Министерства обороны (ЦАМО), Центрального воен-
но-морского архива, Российского государственного архива



 
 
 

кинофотодокументов, фототеки ИТАР-ТАСС, Центрально-
го музея Вооруженных сил, Музея Военно-воздушных сил в
Монине.

С чувством гордости и признательности называю имена
советских летчиков-истребителей, прочитавших фрагменты
рукописи и давших свои замечания: И.Н. Кожедуб, К.А. Ев-
стигнеев, В.Д. Лавриненков, Н.М. Скоморохов, Ф.Ф. Ар-
хипенко, H.A. Архипов, Г.А. Баевский, П.В. Базанов, В.Ф.
Башкиров, И.М. Березуцкий, П.М. Байков, Н.В. Буряк, Л.А.
Быковец, П.Ф. Гаврилин, Г.Г. Голубев, С.Д. Горелов, A.A.
Грачев, В.И. Давидков, B.C. Елисеев, A. C. Закалюк, Л.Н.
Иванов, В.П. Иванов, А.Ф. Ковачевич, B. C. Левитан, A.C.
Макаров, В.В. Маслов, И.В. Маслов, Е.П. Мельников, П.И.
Муравьев, Г.Д. Онуфриенко, Д.П. Оськин, Е.Г. Пепеляев,
М.Г. Петров, П.А. Пологов, Б.М. Ривкин, Д.А. Самойлов,
А.П. Силантьев, О.Н. Смирнов, А.П. Сморчков, Н.Л. Тро-
фимов, И.В. Федоров, Н.В. Худяков, И.И. Цапов, А.Е. Шва-
рев, П.Ф. Шевелев, А.Д. Якименко, П.Г. Якубовский.

Важные сведения были предоставлены вдовами прослав-
ленных асов: В.Н. Кожедуб, М.К. Покрышкиной, Н.И. Гула-
евой, М.И. Евстигнеевой, М.И. Марковой. Их помощь в под-
готовке этого издания неоценима. Ветераны Великой Оте-
чественной войны H.H. Андреев, A. B. Карпов, В.В. Мас-
лов, H.H. Проценко любезно ознакомили автора с хранимы-
ми ими документами. Полковник в отставке В.Ф. Валуйских
провел большую техническую работу в ЦАМО, нашедшую



 
 
 

отражение в публикуемых материалах. И.В. Минеева (дочь
летчика) вложила в создание этой книги свой драгоценный
опыт и частицу души.

Особую благодарность приношу В.Я. Скорому, чье вни-
мательное участие и поддержка позволили этой книге уви-
деть свет.



 
 
 

 
Александрюк Виктор Ильич

 
Родился 30 сентября 1922 года в городе Курске. В 1940

году окончил 10 классов школы и Курский аэроклуб. В Ра-
боче-крестьянской Красной армии (РККА) с июня 1940 го-
да. В 1941 году окончил Чугуевскую военную авиационную
школу летчиков. Служил в строевых частях Военно-воздуш-
ных сил (ВВС).



 
 
 

Этот уникальный летчик был самым молодым участником
Великой Отечественной войны на ее начальном этапе. Чтобы



 
 
 

попасть в авиашколу, он приписал себе год. Единственный
среди летчиков-истребителей Героев Советского Союза, кто
так и не стал членом партии.

Участвовал в обороне Тулы и Воронежа, в Острогож-
ско-Россошанской и Воронежско-Касторненской операци-
ях, в освобождении Правобережной Украины, Белоруссии,
Прибалтики и Польши, в штурме Берлина. Совершил более
300 боевых вылетов, провел более 70 воздушных боев, сбил
лично 20 и в составе группы – 2 самолета противника. С 1943
года ведомым у В.И. Александрюка летал Герой Советского
Союза А.Ф. Васько.

После войны Виктор Александрюк продолжал службу в
строевых частях ВВС (в Московском военном округе, на
Дальнем Востоке), командовал авиаэскадрильей. С 1951 го-
да служил заместителем командира авиационной эскадрильи
в Прикарпатском военном округе.

С июня 1953 года капитан В.И. Александрюк – в запасе.
Жил в Курске, работал начальником автовокзала.

В.И. Александрюк умер 11 сентября 1991 года. Похоро-
нен на Никитском кладбище в Курске.

Герой Советского Союза (29.06.1945). Награжден орде-
ном Ленина, тремя орденами Красного Знамени, орденами
Отечественной войны 1-й степени, Красной Звезды, медаля-
ми.

В Курске на доме, в котором жил Герой, установлена ме-
мориальная доска.



 
 
 

 
Алелюхин Алексей Васильевич

 
Родился в селе Кесова-Гора Тверской губернии 30 марта

1920 года. В начале 30-х годов семья переехала в Подмоско-
вье, где он закончил 7 классов и поступил работать на фаб-
рику. Вечерами Алексей занимался в планерной школе. Был
принят в Борисоглебскую военную авиационную школу лет-
чиков, которую окончил в 1939 году.

Алелюхин начал свою службу в частях Ленинградского
военного округа. В октябре 1940 года был переведен в Одес-
су, в 69-й истребительный авиационный полк. С этим пол-
ком, ставшим 9-м гвардейским, давшим 25 Героев Советско-
го Союза, уничтожившим в воздухе 558 самолетов против-
ника, Алексей Алелюхин прошел весь его боевой путь – от
Одессы и до Берлина.



 
 
 

Доброжелательный и спокойный, Алексей Алелюхин об-
ладал мощной внутренней силой, тем особенным мужским



 
 
 

обаянием, которое одинаково располагало к нему и зеленую,
необстрелянную молодежь, и грозных, порой крайне жест-
ких командиров. Ратная слава и удача благоволили к нему
еще и потому, что он тщательно готовил каждый свой вылет
– десятый, сотый или трехсотый, вникал в подробности бое-
вой обстановки, внимательно изучал особенности маршрута,
детально прорабатывал тактические приемы боя и элементы
взаимодействия в воздухе.

Всего за войну он совершил около 600 боевых вылетов,
провел рекордное число боев – 258, сражался с самолетами
немецкого, итальянского, польского, французского, румын-
ского, голландского и английского производства, сам бывал
ранен, горел, сажал подбитую машину на «вынужденную»
и прыгал с парашютом, одержал за войну 57 только офици-
альных побед (лично сбил 40 и в группе – 17 самолетов про-
тивника), стал известнейшим летчиком, воспетым в неза-
мысловатых строках:

Если в небе Алелюхин,
Значит, «Юнкере» на земле.

В первые дни войны, когда многие приграничные аэро-
дромы были разбомблены немецкой авиацией, боевые маши-
ны уничтожены, 69-й истребительный авиационный полк, в
котором служил Алелюхин, не только сохранил боеспособ-
ность, но и вел активные наступательные действия, нанося



 
 
 

бомбово-штурмовые удары по войскам противника на его
территории.

За три месяца боев под Одессой Алексей Алелюхин со-
вершил 183 боевых вылета, провел 56 штурмовок, в одной из
которых ему удалось обнаружить и уничтожить орудие осо-
бой мощности. Штурмовка наземных войск на истребителе
была опаснейшим видом боевой деятельности. У большин-
ства асов их общее количество не превышает двух-трех де-
сятков…

В лето 1941 года в одном из вылетов приземлил заглох-
шую машину у самой линии фронта, в другом был ранен, но
упросил оставить его в полку и летал с незажившей раной
на боевые задания. Именно тогда подал заявление о приеме
в партию.

Годовщину войны летчики полка встретили в тяжелых бо-
ях на Сталинградском фронте, в условиях господства в воз-
духе немецкой авиации, сконцентрировавшей свою основ-
ную мощь на этом направлении (1200 самолетов против 300
советских).

Здесь Алелюхин одержал свою самую памятную побе-
ду. Его самолет был атакован четырьмя «Мессершмитта-
ми» (Me-109), он шесть раз отрывался от преследователей
отвесным, до самой земли, пикированием. Во время одного
пикирования ему удалось сманеврировать, пропустить впе-
ред «Мессершмитт» и сбить его. Герхард Баркхорн, ас но-
мер 2 люфтваффе, воевавший тогда на том же направлении,



 
 
 

вспоминал позднее сорокаминутный бой с одиночным со-
ветским истребителем, который так и не удалось сбить…
Вернувшись из того боя, Алелюхин, хоть и не был ранен, не
смог самостоятельно выбраться из машины – стольких сил
потребовал поединок.

Осенью 1942 года полк был перевооружен, теперь уже на
Як-1, пополнен и в конце ноября вновь брошен в пекло вели-
кой Сталинградской битвы, достигшей к тому времени своей
кульминации. Именно тогда летчик велел покрасить красной
краской капот своего Яка, а фюзеляж с обеих сторон укра-
сила черная пантера. Яркая раскраска была вызовом: такой
самолет стерегли немецкие асы, по нему старались нанести
первый удар. Под Сталинградом Алелюхина назначили ко-
мандиром эскадрильи.

В сталинградских боях за 11 личных и 6 групповых по-
бед он был удостоен звания Героя Советского Союза. Чер-
ную пантеру пришлось закрасить, а вот красный капот остал-
ся, перешел позднее на нос «Кобр» и «Лавочкиных» как цвет
эскадрильи Алелюхина. Синий стал цветом эскадрильи Ко-
вачевича, а желтый – Амет-Хана.

Свою новую машину, теперь «Аэрокобру», Алелюхин ис-
пытал в первом же боевом вылете. Вот как сам он описал
этот бой: «Издали я увидел две шестерки Ю-88. Прикрытия
поблизости не было. Какая самонадеянность! – подумалось
мне. «В атаку!» – приказал я по радио своим ведомым. Дав
полный газ, пошел первым. Следом за мной устремились и



 
 
 

остальные летчики. Развернувшись в лучах солнца, мы при-
строились в хвост бомбардировщикам фашистов, которые,
по-видимому, приняли нас за своих. Обман удался! С корот-
кой дистанции я поймал «Юнкере» точно в прицел, нажал
на гашетку, и снаряды прошили его. «Юнкере» взорвался и
рухнул на землю. Тут же мой самолет вздрогнул от взрывной
волны. Впереди меня загорелись и пошли к земле еще два
фашистских бомбардировщика». За этот бой, в котором эс-
кадрилья Алелюхина сбила 5 Ю-88, он получил орден Суво-
рова 3-й степени – «За отличное выполнение боевого зада-
ния и умелое руководство боем».

А 1 ноября 1944 года, когда летчик сбил 32-й неприя-
тельский самолет, пришло известие о присвоении ему зва-
ния дважды Героя Советского Союза.

25 апреля 1944 года, во время воздушной схватки в райо-
не Севастополя, он сошелся в лобовой атаке с «Фокке-Вуль-
фом» (ФВ-190), лучшей тогда немецкой боевой машиной.
Снаряд пробил лобовое бронестекло его «Аэрокобры». Але-
люхин получил ранения лица, шеи и плеча. И вновь остал-
ся в полку и уже через неделю повел эскадрилью на боевое
задание.

5 мая шестерка Алелюхина была атакована восемью
ФВ-190. На командирской машине были повреждены рули
высоты. «Кобра» Алелюхина вошла в плоский штопор, он
выпрыгнул с парашютом. Сильный ветер сносил пилота в
сторону немцев, с большим трудом ему удалось опуститься



 
 
 

на нейтральной полосе. Возвратиться к своим удалось лишь
после встречного боя, организованного нашей пехотой.

Заместитель командира 9-го гвардейского истребительно-
го авиационного полка гвардии майор Алелюхин свои по-
следние победы одержал в Прибалтике. 27 марта 1945 года
западнее Пиллау он сбил в одном бою 2 «Фокке-Вульфа».

В конце войны он чаще действовал в составе групп при-
крытия. Даже атакуя парой, обычно выводил на ударную по-
зицию ведомого, поручая именно ему нанести последний
удар. Алелюхин руководствовался соображениями целесо-
образности, а не личной славы: важнее было сберечь, обстре-
лять, заставить поверить в себя молодежь, чем под прикры-
тием дюжины ведомых самому одержать очередную победу.

В 1948 году он закончил Военную академию имени М.В.
Фрунзе, в 1954 году – Военную академию Генштаба. Слу-
жил в штабе ЗВВС Московского военного округа (МВО).
В 1985 году генерал-майор авиации Алелюхин демобилизо-
вался. Жил и работал в Москве.

A. B. Алелюхин умер 29 октября 1990 года.
Дважды Герой Советского Союза (24.08.1943;

01.11.1943). Награжден двумя орденами Ленина, тремя ор-
денами Красного Знамени, орденами Суворова 3-й степе-
ни, Александра Невского, Отечественной войны 1-й степе-
ни, Трудового Красного Знамени, двумя орденами Красной
Звезды, орденом «За службу Родине в ВС СССР» 3-й степе-
ни, медалями.



 
 
 

 
Амет-Хан Султан

 
Этот удивительный человек, сын лакца и крымской татар-

ки, родился в Алупке 25 октября 1920 года. Закончив 7 клас-
сов, Султан поступил в железнодорожное фабрично-завод-
ское училище (ФЗУ). Работал слесарем, подручным котель-
ного мастера в депо. Был там комсомольским вожаком. Од-
новременно учился в аэроклубе, который успешно окончил
в 1938 году. В 1940 году, по окончании 1-й Качинской Крас-
нознаменной военной авиационной школы имени А.Ф. Мяс-
никова, в звании младшего лейтенанта направлен в 4-й ис-
требительный авиационный полк.



 
 
 

В первый день войны он сделал несколько боевых выле-
тов, а на третий день полк перестал существовать – матери-



 
 
 

альная часть была полностью уничтожена.
После переформирования Амет-Хан попал в части про-

тивовоздушной обороны (ПВО) в Ярославле. Свою первую
победу одержал 31 мая 1942 года: израсходовав в атаках весь
боезапас, протаранил вражеский «Юнкере» (Ю-88), ударив
его левым крылом снизу. При ударе «Харрикейн» Амет-Ха-
на застрял в загоревшемся «Юнкерсе» так, что крыло бом-
бардировщика, снеся фонарь, наглухо закрыло Амет-Хана в
кабине. К счастью, ему удалось руками (!) оттолкнуться от
вражеской машины и выпрыгнуть из падающих обломков с
парашютом.

В августе 1942 года 4-й истребительно-авиационный полк,
в составе которого служил Амет-Хан, вступил в бои на Ста-
линградском фронте. Быстро освоив новый для себя Як-7Б
и одержав в августе – сентябре несколько побед, Амет-Хан
снискал славу сильного, не знающего страха воздушного
бойца. Амет-Хана хорошо знали в войсках, его запоминаю-
щееся имя стало легендарным.

После того как Амет-Хан в одном бою сбил 2 «Мессер-
шмитта», удача изменила ему. Его самолет сбили, но он
успел выброситься с парашютом.

Амет-Хана перевели в 9-й истребительно-авиационный
полк и назначили вначале заместителем командира 3-й эс-
кадрильи, а затем командиром.

«Как летчик, отлично владеющий самолетом Як-1, Амет-
Хан не имеет себе равных. Как командир, он требователен



 
 
 

к себе и подчиненным», – отозвался о нем командир пол-
ка, знаменитый ас Лев Шестаков. В октябре-декабре 1942
года эскадрилья Амет-Хана была нацелена на уничтожение
транспортной авиации противника, снабжавшей продоволь-
ствием и боеприпасами окруженные под Сталинградом вой-
ска. Несколько раз в одном боевом вылете он сбивал по
два «Юнкерса» и «Хейнкеля». 15 марта 1943 года, несмотря
на прикрытие немецких истребителей, атаковал группу бом-
бардировщиков и уничтожил один «Юнкере». В этом бою
погиб его боевой товарищ П. Коровкин – он таранил Ю-88.
Амет-Хан набрал высоту и на обратном пути, в одиночку, с
пикирования атаковал пару «Мессершмиттов» и уничтожил
их. «Высота – ключ к победе, – писал он в газете «Сталин-
ские крылья». – Тот, кто выше, может в любую минуту спи-
кировать на вражеский самолет и, развив большую скорость,
достичь его».

Над переправами через Дон в июле 1943 года он уничто-
жил «Хейнкель-111» и  подбил еще два немецких самоле-
та. 20 августа в районе Калиновки под Таганрогом сбил два
«Юнкерса-87». На следующий день – «Юнкерс-88» и «Хейн-
кель-111». (Надо отметить, что с середины 1943 года Хе-111
нес усиленное вооружение и был исключительно грозной ма-
шиной.) Эскадрилья Амет-Хан Султана сбила тогда 6 бом-
бардировщиков противника. Наблюдавший за боем коман-
дующий Южным фронтом генерал-полковник Ф.И. Толбу-
хин наградил Амет-Хана орденом Красного Знамени.



 
 
 

С 1942 года и до начала 1944 года Амет-Хан Султан лично
и в группе сбил 23 самолета противника.

В январе 1944 года в паре со своим ведомым, Героем
Советского Союза Иваном Борисовым, Амет-Хан прину-
дил к посадке на свой аэродром немецкий связной самолет
«Шторьх». После краткого знакомства с кабиной незнако-
мой для него машины он совершил на ней самостоятельный
полет. Свою последнюю военную победу заместитель коман-
дира полка гвардии майор Амет-Хан Султан одержал 29 ап-
реля 1945 года над аэродромом Темпельхоф, сбив ФВ-190.
Он провел 603 боевых вылета, в 150 воздушных боях лично
сбил 30 и в группе – 19 самолетов противника. Среди сби-
тых неприятельских машин почти половина – бомбардиров-
щики.

После войны Амет-Хан Султан был направлен на учебу в
Военно-воздушную академию. В начале 1946 года он подал
рапорт, в котором писал: «Трезво взвешивая уровень своих
знаний, не вижу возможности дальнейшей учебы. Поэтому
прошу отчислить меня, так как не уверен, что выдержу пять
лет учебы в академии». Его рапорт удовлетворили, и в апре-
ле 1946 года он был уволен в запас.

В феврале 1947 года подполковник Амет-Хан Султан
становится летчиком-испытателем Летно-исследовательско-
го института в Жуковском. За короткий срок он выдвинул-
ся в число лучших испытателей. В июне 1949 года совмест-
но с И. Шелестом на самолете Ту-2 он проводит первую в



 
 
 

стране полностью автоматическую дозаправку в воздухе. В
1951–1953 годах Амет-Ханом совместно с С.Н. Анохиным,
Ф.И. Бурцевым и В.Г. Павловым были проведены полные ис-
пытания пилотируемого аналога самолета-снаряда КС («Ко-
мета-3»). Аналог подвешивался под самолет Ту-4КС, само-
лет-носитель набирал высоту 3000 метров, после чего отцеп-
лял самолет-аналог. Уже в свободном падении автоматика
включала двигатель, и самолет-снаряд летел на цель. В хо-
де испытаний по этой теме Амет-Хан выполнил первый по-
лет КС с земли (4 января 1951 года), первый старт с само-
лета-носителя (в мае 1951 года) и большое количество по-
летов с отцепкой от самолета-носителя. После одной отцеп-
ки двигатель самолета-снаряда сразу не запустился, и только
благодаря выдержке Амет-Хана, не покинувшего машину, а
продолжавшего попытки запуска двигателя, опытная маши-
на была спасена. За проведение этих испытаний Амет-Хан
Султану в 1953 году была присуждена Сталинская премия
2-й степени.

Множество полетов были выполнены Амет-Ханом для от-
работки систем катапультирования из различных самоле-
тов. 12 ноября 1958 года, во время испытаний катапультно-
го кресла для самолетов Су-7 и Су-9 парашютистом-испы-
тателем В.И. Головиным, на самолете МиГ-15УТИ произо-
шел взрыв порохового патрона стреляющего механизма ка-
тапульты. Был пробит топливный бак самолета, обе кабины
были залиты горючим, возникла угроза пожара. В.И. Голо-



 
 
 

вин не мог покинуть самолет из-за деформации катапульт-
ного кресла. В этой ситуации Амет-Хан Султан принял ре-
шение сажать самолет. Посадка была выполнена безукориз-
ненно и жизнь товарища спасена.

1 февраля 1971 года Амет-Хан Султан погиб при вы-
полнении испытательного полета на летающей лаборатории
Ту-16, предназначенной для испытания нового реактивного
двигателя. Похоронен в Москве на Новодевичьем кладбище.

Дважды Герой Советского Союза (24.08.1943;
29.06.1945). Награжден тремя орденами Ленина, пятью ор-
денами Красного Знамени, орденами Александра Невского,
Отечественной войны 1-й степени, Красной Звезды, «Знак
Почета», медалями.



 
 
 

 
Андрианов Илья Филиппович

 
Родился 3 августа 1918 года в селе Канищеве Рязанской

губернии. Окончил 7 классов, школу ФЗУ, Рязанский аэро-
клуб, в 1941 году – Батайскую военную авиационную школу.

Свою первую победу Андрианов одержал 29 ноября 1941
года, атаковав в лоб Хе-111, который сразу вошел в крутое
пике и через секунды исчез в облаке мощного взрыва. Зи-
мой 1942 года его И-16 был настигнут пушечной очередью.
К счастью, летчик остался жив и, несмотря на полученные
травмы, через несколько дней вернулся к боевой работе.

Человек исключительной выдержки, воли и большой фи-
зической силы, он пользовался в 516-м истребительном
авиационном полку (затем 153-й гвардейский истребитель-
ный авиационный полк) непререкаемым авторитетом. В ходе
Курской битвы был назначен командиром эскадрильи. Сра-
жался над Днепром, освобождал Украину, Молдавию, Поль-
шу, Чехословакию.

В июне 1944 года за 17 самолетов противника, сбитых в
303 боевых вылетах и 65 воздушных боях, был представлен
к званию Героя Советского Союза.

Он совершил около 400 боевых вылетов, в 80 воздушных
боях сбил 23 самолета противника.

После войны Илья Андрианов командовал полком, летал
на реактивных боевых машинах. Среди летчиков его полка



 
 
 

был В. Комаров, впоследствии советский космонавт И. Ан-
дрианов был уволен в запас в расцвете сил в 1955 году, в
звании полковника. Жил и работал в Рязани.

Умер 31 января 1997 года.
Герой Советского Союза (19.08.1944). Награжден орде-

ном Ленина, тремя орденами Красного Знамени, орденом
Александра Невского, двумя орденами Отечественной вой-
ны 1-й степени, орденом Красной Звезды, медалями.



 
 
 

 
Артамонов Николай Семенович

 
Родился 21 мая 1920 года в деревне Нехлюдовке Пензен-

ской губернии. Окончил 2 курса Московского авиационного
института. В начале войны поступил в Вязниковскую воен-
ную авиационную школу, которую окончил в 1942 году.

На фронте с лета 1943 года. Воевал на Воронежском,
Степном, 2-м Украинском фронтах.

Помощник командира 193-го истребительного авиацион-
ного полка старший лейтенант Артамонов к 10 марта 1944
года (дата представления к званию Героя Советского Союза)
совершил 165 боевых вылетов, из них 32 на разведку, про-
вел 42 воздушных боя, лично сбил 18, в составе группы – 8
самолетов противника.

20 августа 1944 года, в первый день наступления на Яссы,
он сбил ФВ-190 и создал условия для двух побед своего ве-
домого – гвардии лейтенанта К. Мальцева.

6 октября в районе Дебрецена Артамонов сбил два Ю-87,
а ведомые, входившие в его шестерку, уничтожили еще 5
неприятельских самолетов.

Прирожденный воздушный боец и блестящий летчик, за-
ботливый командир и товарищ, всеобщий любимец, он по-
гиб при штурмовке немецкой механизированной колонны в
Чехословакии 26 марта 1945 года, направив свой горящий
истребитель в скопление техники противника.



 
 
 

Гвардии капитан Артамонов лично сбил в воздушных бо-
ях 28 неприятельских самолетов и 9 – в группе.

Герой Советского Союза (19.08.1944). Награжден орде-
ном Ленина, тремя орденами Красного Знамени, двумя ор-
денами Отечественной войны 1-й степени.



 
 
 

 
Архипенко Федор Федорович

 
Летчик-истребитель, официально одержавший 30 личных

и 14 групповых побед. При этом из 12 неприятельских са-
молетов, сбитых им в Курской битве, лишь 2, уничтоженные
прямо над своим аэродромом, по волюнтаристскому реше-
нию командира полка были записаны на личный счет летчи-
ка, остальные зачли как групповые. Это было явной неспра-
ведливостью, но именно так командир реагировал на строп-
тивость, принципиальность младшего лейтенанта. И хотя
уже в августе 1943 года на счету Архипенко было 11 личных
и 12 групповых побед, звание Героя Советского Союза он
получил только после войны, а последний, четвертый боевой
орден – Красного Знамени – нашел его спустя почти полвека.

Федор Архипенко родился 30 октября 1921 года в дерев-
не Авсимовичи Бобруйского уезда Могилевской губернии. В
Бобруйске окончил 9 классов и аэроклуб. Его летные способ-
ности были замечены, и юношу направили в Одесскую воен-
ную авиационную школу. В октябре 1939 года младший лей-
тенант Архипенко в числе других выпускников летной шко-
лы был направлен «для дальнейшего прохождения службы»
в 17-й истребительный авиационный полк, базировавшийся
в районе Ковеля.

«В первый день войны аэродром Велицк бомбили четыре
раза группы по 40–60 немецких бомбардировщиков. Мож-



 
 
 

но представить, какой страх и ужас царили на аэродроме, –
многие летчики и техники стали седыми», – вспоминал Фе-
дор Федорович.

В тот день Архипенко выполнил первый полет в военном
небе; прошел от Бреста до Равы-Русской, попал под огонь
зенитной артиллерии и, встретив незнакомый И-153, привел
его на свой аэродром. Через несколько дней в полку осталось
6 самолетов, и Архипенко в числе других оставшихся в жи-
вых летчиков 17-го полка попал в Ростов-на-Дону, где на-
скоро переучился на ЛаГГ-3. Выполнив зачетный полет пер-
вым, он был назначен на дежурство в готовности номер 1 и
отдежурил в кабине двое суток, к концу не то засыпая, не
то теряя сознание, – о дежурном звене просто забыли. Ко-
гда на третьи сутки дали команду вылезти из самолетов, на
аэродроме появился командующий ВВС округа и, не вникая
в детали, приказал расстрелять все звено. Но командир пол-
ка майор Дервянов вступился за летчиков, добился отсрочки
исполнения абсурдного приговора и нашел в себе мужество
проигнорировать его.

В августе 1941 года 17-й авиаполк был направлен под
Киев. Здесь Архипенко одержал свои первые победы. В
воздушной схватке над Кременчугом сбил «Мессершмитт»
и подбил еще 1 самолет. Через несколько дней уничтожил
еще 2 самолета.

15 октября при штурмовке частей противника в районе
Сум был подбит самолет летчика Савина, и он совершил вы-



 
 
 

нужденную посадку на территории, занятой противником.
Архипенко посадил свою машину рядом, но взлететь не смог
из-за поломки шасси. 10 дней переодетые в гражданскую
одежду летчики пробирались через немецкие тылы к линии
фронта, однажды даже были остановлены патрулем, но их
мальчишеский вид обманул бдительных немцев. В холщо-
вой рубахе, босиком, выходил с оккупированной террито-
рии худенький юноша, которому было суждено уничтожить
несколько эскадрилий люфтваффе. В канун своего 20-летия
он пересек линию фронта и после короткой проверки Смер-
шем вернулся в родной полк.

Под Сталинградом Архипенко провел несколько исклю-
чительных по своей сложности и важности разведок: одну
– под Калачом, в условиях крайне ограниченной видимо-
сти, другую – в районе Ворошиловграда, покрыв расстояние,
превышающее расчетную дальность полета. Из второй раз-
ведки он вернулся в режиме планирования, перетянув через
Дон, разделявший советские и немецкие войска, на высоте
нескольких десятков метров и посадив машину на снег… В
январе 1943 года он «нашел» ушедшие в прорыв части 3-й
танковой армии, за что командарм П.С. Рыбалко лично на-
градил его орденом Отечественной войны 2-й степени. В ап-
реле 1943 года полк принимал участие в Курской битве, где
командир эскадрильи лейтенант Архипенко сбил 12 враже-
ских самолетов. На земле во время налета немецкой авиации
он был ранен в ногу и руку (речь шла даже об ампутации).



 
 
 

Однако, несмотря на тяжелое ранение, выбыл из строя всего
лишь на две недели.

Федор Федорович часто вспоминал один бой под Воро-
нежем: «Во время этого воздушного боя при лобовой атаке
летчик Me-109 выстрелил, и я видел, как вылетел трассиру-
ющий снаряд, и услышал удар, как ложится шар в лузу при
игре в бильярд. На встречных курсах мы проскочили друг от
друга в 4–5 метрах. Снаряд прошел между моей рукой и пра-
вым боком, ударил возле бронеспинки в шпангоут, где выго-
рела дырка диаметром 10 сантиметров… Если бы у немца не
кончился боезапас, он мог бы очередью перерезать меня».

23 марта 1944 года четверка Архипенко схватилась в тя-
желом бою с несколькими десятками немецких самолетов
и сбила 8 машин. Горючее было выработано полностью, и
летчики приземлили самолеты неподалеку – на берегу Дне-
стра. Одна из жительниц близлежащей деревеньки пригла-
сила офицеров к себе, от души угостила их нехитрой снедью,
посетовав, к слову, что немцы увели корову. Архипенко дал
ей 700 рублей, и та, не откладывая, привела на свой двор ко-
рову, которую купила по соседству. Случай стал широко из-
вестен, и до конца войны Архипенко доводилось принимать
в воздухе шутливые радиограммы: «Десятка (позывной, по
бортовому номеру)! Вижу стадо коров и твою буренку…»

Весенние бои 1944 года в Молдавии складывались для
летчика счастливо, он сбил 11 самолетов противника. «Уже
где-то к лету 1943 года я обрел уверенность, что истреби-



 
 
 

телю меня не сбить, – вспоминал Архипенко. – Я мог упре-
дить любой его маневр, перетерпеть большую перегрузку,
опередить в принятии решения. Другое дело бомбардиров-
щик: преследуя его, порой сам становишься мишенью, и тут
вопрос в точности и неожиданности атаки…»

Свои последние боевые вылеты заместитель командира
129-го гвардейского выполнил в небе Германии.

Всего за войну Архипенко совершил 467 боевых выле-
тов, провел более 30 штурмовок, в 102 воздушных боях сбил
лично 30 и в группе – 14 самолетов противника.

После войны окончил Военно-воздушную академию. В
начале 50-х годов освоил реактивную технику.

Полковник Архипенко служил в ВВС до 1959 года. После
увольнения из Военно-воздушных сил окончил Московский
инженерно-экономический институт имени С. Орджоникид-
зе и до апреля 2004 года работал в должности заместителя
директора государственного унитарного предприятия «Мо-
соблстройпрогресс». В 1999 году выпустил книгу «Воспоми-
нания летчика-истребителя».

Герой Советского Союза (27.06.1945). Награжден орде-
ном Ленина, четырьмя орденами Красного Знамени, ордена-
ми Отечественной войны 1-й и 2-й степени, Красной Звез-
ды, медалями.

Живет в Москве.



 
 
 

 
Ащаулов Дмитрий Николаевич

 
Один из незаслуженно забытых героев, не удостоенных

официального звания Героя Советского Союза. Родился в
1915 году в городе Глухове Черниговской губернии. В 1936
году окончил Качинскую военную авиационную школу.

Участвовал в боях с 1942 года. В 1943 году попал под три-
бунал.

27 июня 1943 года при перебазировке на другой аэро-
дром командир эскадрильи капитан Ащаулов отстал от сво-
его полка.

«Маршрут перелета лежал вдоль линии фронта, – расска-
зывал он впоследствии. – На одном из участков мою группу
обстреляла зенитная артиллерия противника. Выскочил из-
за облаков – группы не вижу. И тут бес меня попутал. Вместо
того чтобы повернуть вправо, я взял влево. Через несколь-
ко минут вижу аэродром. На окраине и на взлетной полосе
стоят машины. Решил, что это наши. Зашел в круг, выпу-
стил шасси. Но что это?! На четвертом развороте вижу: захо-
дит на посадку «Юнкере». Все стало ясно – ошибся. Мгно-
венно убрал шасси, увеличил скорость и в упор расстрелял
вражеский самолет. «Юнкере» перевернулся и факелом упал
на аэродром. Оглянулся: четверка Me-109 мчится на меня в
атаку. Пришлось принять бой. Сбил одного, а затем резким
снижением начал уходить на восток. В ходе боя мотор полу-



 
 
 

чил повреждения и над линией фронта отказал. Прыгать с
парашютом было нельзя – высота мала. Пришлось садиться
на фюзеляж».

За потерю ориентировки и отрыв от группы военный три-
бунал приговорил его к 10 годам заключения, «предоставив
возможность искупить свою вину на фронте». Но когда от
партизан пришло сообщение, что именно 27 июня одинокий
Як сбил над немецким аэродромом 2 вражеских самолета и
ушел на восток, капитана Ащаулова восстановили в должно-
сти командира эскадрильи.

Ащаулов сражался в рядах 402-го Краснознаменного Се-
вастопольского истребительного авиаполка – лучшего в со-
ветских ВВС, уничтожившего в боях 810 самолетов против-
ника.

В боях на Штеттинском направлении Ащеулов сбил 8 вра-
жеских самолетов. 21 февраля 1945 года его приняли в пар-
тию, что было равноценно полной реабилитации.

Гвардии капитан Ащаулов погиб 6 марта 1945 года в рай-
оне Штаргарда в бою с численно превосходящим противни-
ком.

Летчик-истребитель Ащаулов провел около 500 боевых
вылетов, лично сбил 24 самолета противника.

Награжден двумя орденами Красного Знамени, Отече-
ственной войны 1-й степени.



 
 
 

 
Бабайлов Павел Константинович

 
Родился 25 февраля 1919 года в деревне Неустроево

Пермской губернии. Окончил Свердловский радиотехни-
кум. Работал киномехаником, радиотехником в Пермском
театре. Красноармейцем участвовал в советско-финлянд-
ской войне. В 1941 году закончил Пермский аэроклуб, в
1942-м – Руставскую военную авиационную школу.

Участвовал в боях с июля 1942 года в звании сержанта.
Через шесть месяцев уже имел звание старшего лейтенанта
и должность командира эскадрильи 790-го истребительного
авиаполка.

В бою над Керченским полуостровом уничтожил пулемет-
ным огнем один Me-109, а второй – протаранил, посадив за-
тем свою поврежденную машину на аэродром. 21 февраля
1943 года он вновь таранил немецкий самолет. Менее чем за
год участия в боевых действиях Бабайлов сбил 19 самолетов
противника. Осенью 1943 года был тяжело ранен в бою над
Керченским проливом, но сумел дотянуть до аэродрома.

Погиб 14 октября 1944 года в районе польского города
Замбрув.

Командир эскадрильи 163-го гвардейского авиационного
полка гвардии капитан Бабайлов провел более 420 боевых
вылетов, в 75 воздушных боях лично сбил 28 и в группе – 4
самолета противника.



 
 
 

Герой Советского Союза (23.02.1945, посмертно). На-
гражден орденом Ленина, тремя орденами Красного Знаме-
ни, орденами Александра Невского, Отечественной войны 1-
й степени, медалями.



 
 
 

 
Бабак Иван Ильич

 
Родился 26 июля 1919 года в селе Алексеевка Екатерино-

славской губернии. Окончил Запорожский педагогический
институт и одновременно аэроклуб. Работал учителем хи-
мии и биологии.

В апреле 1942 года Иван Бабак окончил Сталинградскую
военную авиационную школу и уже в мае прибыл на Крым-
ский фронт, в 45-й истребительный авиационный полк (с 18
июня 1943 года – 100-й гвардейский авиационный истреби-
тельный полк).

Участвовал в боях на Южном, Северо-Кавказском, Закав-
казском фронтах. В этих боях сержант Бабак сбил свой пер-
вый Me-109.

19 сентября 1942 года личный состав полка был выведен с
фронта на отдых, пополнение и переучивание. В начале 1943
года летчики освоили «Аэрокобры».

9 марта перебазировались на Краснодарский аэродром.
В жестоких апрельских боях на Кубани Иван Бабак уни-

чтожил 14 немецких истребителей. Наряду с Фадеевым, По-
крышкиным, Семенишиным он был в то время результатив-
нейшим асом Кубанской битвы. Но в начале мая тяжелая
форма малярии надолго выбила лейтенанта Бабака из строя.

В сентябре, вернувшись в полк, он получил новую «Коб-
ру» с надписью «От школьников Мариуполя» и уже в первый



 
 
 

боевой вылет сбил Me-109.
В бою над озером Молочное на глазах сотен воинов на-

земных войск четверка Бабака в течение минуты сбила 4
Me-109. Это был его пятый боевой вылет за день, и пере-
утомление вновь вызвало обострение болезни.

1 ноября 1943 года был удостоен звания Героя Советского
Союза.

Весной 1944 года, после возвращения из госпиталя, Бабак
был назначен заместителем командира полка. Участвовал в
боях под Яссами и Сандомиром, сбил 6 немецких самолетов.

В марте 1945 года гвардии капитан Бабак стал команди-
ром прославленного 16-го гвардейского полка, которым до
него командовал Александр Покрышкин.

14 апреля 1945 года командир дивизии Покрышкин на-
правил в штаб армии документы на присвоение Ивану Баба-
ку звания дважды Героя Советского Союза. А через день, 16
апреля, самолет Бабака подбили, летчик попал в плен. Осво-
бодили его американцы. Затем он попал в советский лагерь,
где проходил проверку. Благодаря вмешательству Покрыш-
кина Бабака быстро вернули в полк. Но звание дважды Героя
Советского Союза не дали.
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